Statens jarnvagars godsvagn littera Hs

av modell 1910 och senare

For Trainz Railroad Simulator




Statens jarnvagars littera Hs (eller H3 som de hette vid leverans) ar en kylvagntyp som
byggdes i flera olika modeller mellan 1907 och 1916. Vagnarna hade extra mycket isolering i
vaggar, golv och tak och var avsedda fér transport av livsmedel och annat gods som kraver
en jamn temperatur.

Pa 1870-talet bérjade man transportera allt mer mejeriprodukter pa jarnvagen och for att
smor och mjolk inte skulle smalta och harskna bérjade man att bygga om aldre tackta
godsvagnar med iskylning och dubbla lager med dérrar for battre isolering. Fran 1880 lat SJ
tillverka de férsta vagnarna som var avsedda som kylvagnar fran bérjan, littera Gk.
Vagnstypen kallades smorvagnar, vilket tyder pa vad de var avsedda att transportera.

Dessa forsta littera Gk blev snart for
sma och SJ ritade darfér en ny typ av —T
kylvagn baserad pa
standardgodsvagnstypen G1. Denna JL
nya modell fick littera H1, dar H:et var = E——— s
ett nytt huvudlittera som talade om att i L“m;f/\" s '(“j_’ci*"\f’..,204
vagnen var just en kylvagn. En ritning S0 '
pa vagnstypen syns till hdger. Vagnar e ‘
av denna typ byggdes aren 1893 - "
1903. Till skillnad fran 6vriga tackta B [ —
godsvagnar vid den har tiden som var
brunmalade, var dessa H1-vagnar )

vitmalade. Detta for att reflektera bort sa

mycket varmande solljus som mdjligt. Vagnarna var aven férsedda med tva islador pa golvet
inne i vagnen for att kyla luften. Isen lastade man in genom sidoddrrarna som var
valisolerade, men enkla av svangmodell. Vagnarna fick &ven angvarmeelement for att kunna
transportera varor som mjolk, frukt och potatis under de kallare arstiderna. | taket hade man
kottkrokar. Totalt 140 vagnar av denna typ byggdes, varav halften med handbroms.
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Golfyta: 17,8 kvm.
Rymd (till krokarnas un-
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1898 ars godsvagnsstandard inférde nya,
kraftigare underreden och gav nya
vagnstyper med storre barighet. Darfor lat
SJ fran och med 1907 tillverka en ny serie
kylvagnar, baserade pa denna 1898 ars
godsvagnsstandard, for att fa rymligare
vagnar med hogre lastférmaga. De nya | _
kylvagnarna hade samma langd som de : e S o S M=
tackta G3-vagnarna med bromskupé, 9.8 ;
meter over buffertarna, och en liknande
takform, men hade langre hjulbas for att ge (-1
dem en lugnare gang i hdgre hastigheter. Fév_
Vagnarna fick liksom alla andra vagnar —
baserade pa 1898 ars godsvagnsstandard
underlitterasiffran 3, dvs. littera H3. Denna
littera H3 modell 1907 syns pa ritningen till
hoger.
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Vikt (utan is): 13,6—13,s ton.
Lastforméga: 12 ton. I

1
Golfyta: 17,3 kvm. l

Rymd ({ill krokarnas underkant): 31,0 kbm.
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Kylningen var av en nagot annorlunda typ an i de tidigare H1-vagnarna, da den bestod av
platkorgar som stod pa stallningar inne i vagnens gavlar istallet for lador som stod pa golvet.
Dessa platkorgar fylldes pa genom luckor i taket, till skillnad fran i H1-vagnarna dar man
lastat in isen genom sidoddrrarna. Da isbehallarna var upphéjda mot den varmare luften i
taket, samt hade mer fri luftstromning runt sig an de golvmonterade isbehallarna i
H1-vagnarna, skulle de ge en battre kylning och skapa en luftcirkulation i vagnen. H3
vagnarna var samtliga handbromsade och fick en centrerad, upphdjd bromshytt pa ena
gaveln enligt tysk modell. Samtliga vagnar hade vakuumbromsledning (men ej
bromsutrustning; enbart handbromsen paverkade bromsblocken) fran leverans, for att
vagnarna ofta kopplades in i personforande tag for snabbare formedling av godset. Denna
forsta serie av H3 vagnar tillverkades i 70 exemplar vilka levererades 1907 och 1909

Man drog lardomar av denna kylvagn H3 (==
modell 1907 och lat 1910 tillverka 10 stycken o E’%
nya vagnar som fick samma littera H3, men

med ganska annorlunda utseende. Vagnarna

var kortare, bara 9.38 m over buffertarna, A —] N
men behdll samma hjulbas om 5 meter som T =l ==
modell 1907. De nya vagnarna hade bara =
isbehallare i ena gaveln, vilken fylldes p& fran ~~ - — — g — "

en lucka i taket, likt modell 1907. Detta ' it -
kompletterades med ett rorbaserat kylsystem  :&fl=| ¢« = B - = B

dar den smaltande isen fran behallarna
pumpades runt i en rérslinga i taket med hjalp
av en pump driven fran hjulen via en
excenterstang. FOr att fa plats med rorslingan
fick vagnarna ett hdgvalvt tak. Detta
kylsystem hade testats i tva vagnar av modell
1907 och kallades for system Frigator. En
ritning pa H3 modell 1910 med Frigatorkylning
kan ses till hdger.

Vikt (utan is): 17,7 ton.
Lastisrmaga: 8 ton.
Golfyta: 16,5 kvm.
Rymd (till krokarnas underkant): 30,0 kbm.

Ytterligare 40 vagnar med samma hégvalvda tak, men utan Frigator-kylsystemet tillverkades
under samma ar, 1910. Dessa fick istallet kylning bestaende av isbehallare vid bada
gavlarna, likt vagnarna modell 1907, men i dvrigt var korgen lik modell 1910.

Under de kommande aren levererades ytterligare 250 H3 vagnar med hogt tak och enbart
kylning med isbehallare.



Leveransfoto pa H3 26229 sommaren 1910. Vagnen har Kylsystem Frigator, vilket ocksa
anges under litteraskylten. Isbehéllare enbart i bortre dnden av vagnen dar man kan skymta
pafyliningsluckan pa taket. Alla H3 hade upphéjda bromshytter fran leverans enligt tysk
modell. JymKAGB00017

1916 levererades ater 10 vagnar med kylning system Frigator. Man hade aven pa forsok
byggt om tva H3 vagnar som inte hade nagon mekanisk kylanordning till att fa en ny typ av
kylanordning som gick under namnet Bennetter. Kylningen bestod av flaktar i taket som
drevs av fartvinden, vilka skulle snabba pa nedkylningen genom att cirkulera luften i vagnen.
Proven foll lyckat ut och 1916, lat SJ bygga om ytterligare 10 stycken H3 som inte hade
nagon mekanisk kylning med denna nya typ av kylning. Man bytte dock nhamn pa
kylanordningen fran Bennetter till Glaciar. Dessa forsta 12 Galciar-vagnar behdll isbehallarna
i gavlarna. Aren 1916-1917 bestalldes 10 nybyggda Glacidr-vagnar, men med isbehallarna
monterade langs hela takasen och med luckor langs hela taket. Detta gav mer golvutrymme
och gav bra kyleffekt.

Fran 31 mars 1916 litterade man om Frigator-vagnarna till H4 och Glaciar-vagnarna till H5
for att skilja ut dem fran vagnarna utan mekanisk kylanordning vilka behdll littera H3.


https://digitaltmuseum.se/021018040475/statens-jarnvagar-sj-h3-26229-kylvagn-med-bromshytt

| tabellen nedan listas alla vagnar littera H3 som tillverkats och deras nummerserie och
littera vid leverans.

Modell Antal byggda Nummer

H3 modell 1907" (Lagt tak) | 70 24228-24247, 24818-24867
H3 modell 1910 (Frigator, 10 26228-26237
senare H4)

H3 modell 1910 40 26238-26277
H3 modell 1912 50 26318-26367
H3 100 26568-26667
H3 50 26968-27017
H3 50 27693-27742
H4 (Frigator) modell 1916 10 27868-27877
H5 (Glaciar) modell 1916 10 27878-27887
Summa: 390

Resten av detta dokument kommer att behandla vagnarna med hogvalvt tak, dvs. modell
1910 och framat.

H3 vagnarna av modell 1910 och senare fick fran leverans dubbla dérrar, med yttre
skjutdérrar som hangde med en gangjarnsanordning pa skenor fran takfoten, vilket
mojliggjorde att dorrarna kunde pressas mot dérrkarmen med hjalp av tva skruvrattar for att
minimera glipor och drag. For ytterligare isolering satt det innanfér dessa dorrar ett par
dubbla svangddrrar som ocksa trycktes in mot sin ram nar de var stdngda. Vagnarnas
vaggar bestod av flera lager med plank med olika isolerande material mellan, vilka man
experimenterade fram och tillbaka med for att uppna optimal isolering. Ett problem som
uppstod med vissa typer av isolering var att de borjade ruttna av fukten efter ett tag och
korgarna pa vagnarna fick darfor bytas ut.

Vagnarna hade fyra luckor pa langsidornas vaggar, vilka kunde stallas upp for att vadra ur
vagnen nar den inte anvandes. For att halla koll pa temperaturen inne i vagnen fanns
termometrar monterade som kunde kontrolleras fran utsidan av vagnen.

" Ar 1912 hade 2 vagnar, 24818 och 24829 kylning system Frigator och 1 vagn kylning
system Kull & Gyllenberg



§ =

|

Leveransfoto pa SJ Hs 26606 i april 1913. Vagnen har stéllts upp sé att man ser de dubbla
lagren med dérrar, samt ventilationsluckorna fér att ventilera ut vagnen nér den inte ar kyld.
Denna vagn har iskorgar i bada gavlarna vilket man kan se pa takluckorna i vardera &nde av
vagnstaket. JymKAGB00018

Vagnarna kyldes som redan namnt med naturis, vilket fylides pa i stora platkorgar i
vagnarna. Isen hdéggs upp fran sjéar pa vintern och férvarades fram till sommarhalvaret i
islador, tackta av sagspan for att inte smalta bort. Nar isen skulle lastas spolades den ren
fran sagspan och annat som skulle kunna tappa igen avloppsréren och krossades till
“knytnavsstora stycken”. Darefter lastades isen in i H3-vagnarna genom luckorna i taket. For
att skydda taket och for att ge arbetarna nagot att ga pa hade vagnarna gangbord av tra
monterat pa taket. For att i nagon man kunna reglera kylan i vagnarna blandade man isen
med salt, da saltet sanker isens smaltpunkt och darfor kyler vagnarna mer, dock till
bekostnad av att isen smalter snabbare. | de vagnar som inte hade Frigator-kylanordning dar
smaltvatten pumpades runt i rérslingor i taket, var den smalta isen kvar i behallarna tills de
skulle tdmmas genom avloppsrér som mynnade under vagnen.

Aven om vagnarna kallades kylvagnar s& hade de fran leverans @ven anordning fér
uppvarmning med angvarme av samma system som i personvagnarna. Detta for att
maojliggodra transport av frost- och kdldkansliga varor under den kallare delen av aret, som
potatis och mjolk. Senare kompletterades angvarmen med elektrisk uppvarmning nar
stambanorna bdérjade elektrifieras fran 20-talet.


https://digitaltmuseum.se/021018040477/statens-jarnvagar-sj-h3-26606-kylvagn-i-ursprungligt-utforande-med-bromshytt

Vid den stora omlitteringen av alla godsvagnar 1922 fick vagnarna med littera H3 nytt littera
Hs, dar s:et stod for "storbarig" (i jamférelse med av tidigare modeller an 1898 som hade
lagre barighet och darfér litterades Hm, dar m:et stod fér "mindre"). De vagnar med
kylanordning system Frigator som tidigare hade littera H4 och de vagnar med kylsystem
Glaciar, tidigare H5, fick nytt, gemensamt littera Hf for att markera att de hade en sarskild
kylanordning.

Vagnarna med Frigatorkylning visade sig krava mer underhall &n vad det i gengald gav i
battre kylning, s& man bestdmde 1924 att anordningen skulle tas ned och ersattas med
isbehallare i vagnens bada andar, likt de 6vriga Hs vagnarna. Samtliga dessa vagnar fick da
samma littera som 6vriga vagnar, Hs. Cirkuldr om nedtagning av det andra kylsystemet,
Glaciar, kom tva ar senare, 1926. Alla vagnar med mekanisk kylanordning var andrade till
vanliga Hs 1929.

Vagnarna byggdes om med nya korgar med stadende panel under tvd omgangar. Forsta
omgangen fran och med 1927 nar man aven tog ned de upphdjda bromshytterna, da 149
vagnar blev ombyggda. Darefter en omgang till fran 1948. Flera vagnar fick aven
isbehallarna i gavlarna ersatta med islador langs hela takasen, likt hur de nybyggda
Glaciar-vagnarna hade haft det.

Tt

Foto pa en nyombyggd SJ Hs 26262 som férsetts med ny korg med stdende panel och
nedtagen bromshytt som ersatts med en plattform. Isbehallare med luckor Idngs med hela
taket. Foto februari/mars 1931. JymKAFN00258

Vissa vagnar forsags med specialinredning for viss typ av transport. Majoriteten av vagnarna
hade kéttkrokar for att hanga upp slaktade djurkroppar i vagnen. Vissa vagnar hade extra
hyllor for mjolktransporter (18 stycken 1921). Fran 30-talet byggdes nagra vagnar om for
transport av bananer, som hade bérjat att importeras av bland annat AB Svenska
Banan-Kompaniet under varumarket Fyffes bananer. For detta byggdes under 30-talet Hs


https://digitaltmuseum.se/021018038454/statens-jarnvagar-sj-hs-26262

vagnarna 24230, 24231, 24233, 24826, 24837, 24843, 24845, 24848, 24853, 24858, 24860
och 24867 om. Senare under 50-talet nar nyare kylvagnar med stalkonstruktion hade
levererats till SJ, sattes flera av Hs vagnarna in for just transport av bananer. Dessa vagnar
fick reklamskyltar for Fyffes, Jacko och Chiquita pa sidorna. 1961 var 38 Hs-vagnar avsedda
fér banantransport.

Tre vitmalade kylvagnar littera Hs i Géteborgs frihamn. Fran vénster syns hélften av en Hs
med hégvélvt tak som har byggts om med isbehéllare 1dngs hela taket, i mitten en Hs med
hogvélvt tak som har isbehéllare vid gavlarna, till hbger en Hs modell 1907 med lagt tak och
isbehallare i gavlarna anpassad fér banantransporter. Foto fran 1940-talet. JymKDBA02682
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SJ Hs 27868 anpassad for banantransporter fér A.B. Banan-kompaniet fran Stockholms
frihamn i Vértan, Stockholm. Vagnen har férsetts med snedstrdvor for att férstdrka korgen,
men har kvar skjutdérrarna. Foto i mars 1959 av John Hylterskog. JymKBDB09184


https://digitaltmuseum.se/021018184033/statens-jarnvagar-sj-h-27009-kylvagn-pa-bangarden-vid-kajplats-107-i-frihamnen
https://digitaltmuseum.se/021018064205/statens-jarnvagar-sj-hs-27868-kylvagn-i-stockholms-frihamn

Vissa vagnar fick korgarna forstarkta pa 50-talet, med snedstravor pa gavlarna och pa
langsidorna. Runt 150 vagnar fick de dubbla dérrarna ersatta med dubbla svangdorrar, utan
nagon dorr innanfor mellan 1948-1961.

Hs-vagnarna borjade att fasas ut under 50-talet men manga vagnar anvandes fram till slutet
pa 60-talet. De kvarvarande vagnarna litterades om igen 1967. Da fick de vagnar som
byggts om med nya svangdoérrar under 50-talet nytt littera Icmo och resterande vagnar som
hade kvar skjutdérrarna fick littera Ickmo.
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SJ Hs 27715 nyombyggd med férstérkt korg med snedstrévor pa kort- och langsidorna, samt
nya vikdérrar. Foto av J.N. Gylldorf i juni 1959. JymKBDB09498

En vagn, nummer 26581, finns bevarad hos Jarnvdgsmuseum i Gavle i icke restaurerat
skick, med de nyare svangdorrarna och forstarkt korg.

Vagnen i Trainz

Modellen till Trainz ar en littera Hs med hogvalvt tak som de sag ut runt 30-talet efter
ombyggnad med stdende panel och islador langs takasen, tryckluftsbroms och elektrisk
uppvarmning.

Modellen har dérrar, isluckor och ventilationsluckor som kan éppnas ifran propertyrutan,
bade i Surveyor och Driver mode. Dérrarna och luckorna éppnas dessutom automatiskt vid

lastning och lossning. Ventilationsluckorna éppnas vi lossning ifall all last har lossats.

Vagnen har tre texturvarianter med olika nummer och vadring.


https://digitaltmuseum.se/021018064487/statens-jarnvagar-sj-hs-27715-kylvagn

Extra bilder

Lang rad med Hs-vagnar pa Hallsbergs rangerbangard, varen 1936. Bilden visar tydligt de
olika varianterna av takluckor som fanns. Varannan vagn har isbehdéllare i gavlarna vilket
syns péa de dubbla luckorna i vardera gavel, varannan vagn har isbehallare 1dngs hela
takasen. Notera att vissa vagnar med isbehéllare i taket har kvar sina stérre, dubbla luckor i
dndarna. JymKDAA02708:01



https://digitaltmuseum.se/021018132527/hallsbergs-rangerbangard-maj-1936-vastra-anden
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Persontdg med Hs-vagn fér leverans av farsk fisk fran Strémstad till inlandet, har
fotograferad i Dingle, pa vdg mot Uddevalla och Géteborg. Sa-lok med tillkopplad, extra
vattentender. Fotot &r antagligen taget runt 1930-1935. JvmKAFF01152

Malmé godsbangard och rader med uppstéllda kylvagnar. Till vdnster syns en rad
Hs-vagnar, bade modell 1907 med laga tak och senare modeller med hégvélvt tak, bade
med isbehéllare i gaviarna och ldngs hela takasen. Dérrarna stér pa glént fér ventilation. |
raden till héger i bild syns Hs vagnar, mestadels med isbehéllare i gaviarna. Notera att vissa
vagnar har den gamla liggande panelen, medan andra har blivit ombyggda med staende
panel. Foto av Ragnar Kiiller den 11 oktober 1932. JymKDAA05984



https://digitaltmuseum.se/021018037271/dingle-station
https://digitaltmuseum.se/021017861889/driftbangarden-i-malmo-gatuviadukten-over-bangarden-trafikens-utveckling
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