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Denna guide forklarar lite om godsvagnens historia och beskriver
ladvagnen med littera I3.



Historia

Hir foljer en grov uppdelning av godsvagnens tidiga historia i ett antal epoker.

Epok I: ca 1850-1870
Vagnarna dr korta och tviaxliga med ett axelavstind pé ca 2.5m. Hela vagnarna byggs 1 tré,
dven underredet da stal &r for dyrt och for svart att anvinda. Mot slutet av epoken sd borjar
man att kl& I&ngbalkarna med plat for att forstarka dem. Ungefér var 5:e vagn har
skruvbroms med ett litet tréséite for bromsaren hingande utanpa ena gaveln.

Epok II: ca 1870-1898
Man boérjar att anvinda jérn av I-profil till godsvagnarnas 14ngbalkar och snart dr hela
underredena byggda med jarnprofiler. P4 1870-talet borjar SJs jairnvagsnat att stracka sig
upp genom Norrland och dérfor levereras nya vagnar med inbyggda bromshytter for att
skydda bromsarna mot det kalla vinterklimatet. 1886 skapar SJs maskinavdelning en
standardmodell av vagnar som senare far underlitterasiffra 1, diribland G1, N1, NNI, L1.
Dessa ar de forsta vagnar som far underreden byggda helt 1 jarn.

Epok III: ca 1898-1920
For att ersdtta gamla udda godsvagnstyper samt for att forhdja lastférmagan sé skapar SJs
ritningsbyra 18984rs godsvagnsmodell. Dessa far siffran 3 1 sitt littera, som exempelvis G3,
N3, I3 och R3 och har 7m lang korg och ett axelavstand pa runt 4 meter. Vagnstyperna far
U-profil pa ldngbalkarna och nya axlar av ldnkaxeltyp vilket medger att man forlédnger
axelavstandet, samt ger béttre gang. Vagnarna byggs precis som forut i bromsade och
obromsade varianter, dir de bromsade vagnarna fir en inbyggd bromshytt antingen 1 ett av
hornen pa vagnskorgen, eller upph6jd mitt pa vagnens ena gavel pa vissa typer. Vagnarna
har bromsblock pé bdda sidor av hjulen till skillnad frén tidigare vagnar som enbart har
bromsblock pa inre sidan av hjulaxlarna.

Epok IV: ca 1920-1929
Tryckluftsbromsen system Kunze-Knorr infors pa godsvagnarna. 1928 dr néstan alla SJs
godstag tryckluftsbromsade. Méngder av dldre 1ad-, virkes- och kalkvagnar av littera Is, N,
NNs och Rs byggs om till Os genom att triviggarna byts mot platlimmar och stolpar.

Epok V: ca 1929-1935
Tryckluftsbroms bdrjar inféras pd ménga privatbanor. SJ borjar experimentera med nya
godsvagnar som har dnnu storre bérighet &n 1898 ars modell. De liknar de standardvagnar
som kommer att tas fram 1935, men har ett kortare axelavstand pd runt 6m.

Epok VI: ca 1935-1956
SJ introducerar 1935 sin nya serie med standardvagnar med vélkédnda litteran utan
underlittera, s& som G, O och L. Dessa vagnar har 11m ldng korg och ett axelavstand pa 7 -
8.1m vilket gor barigheten hogre och ger béttre gang. Vagnarna levereras med
tryckluftsbroms och har dérfor enbart en liten plattform med skruvbromsvev som anvinds
ndr vagnarna stér still eller vid rangering. Man beslutar 1936 att slopa alla dldre smébériga
vagnar (underlittera m) vid nésta revision, men andra varldskriget far det att dra ut pa tiden.

Epok VII: ca 1956-1968
SJ borjar anvidnda storbehéllare och lanserar sloganen Frén dorr till dorr med SJ”.
Storbehallarna &r mindre containrar om cirka 2.5m x 2m med olika utformning for att passa
olika typer av last. Deras matt dr standardiserade for att enkelt kunna lastas tillsammans pa
godsvagnar sdvil som lastbil.

Epok ITX: ca 1968-
1968 sa byter SJ ut sitt litterasystem och nummreringsystem till ett internationellt system
faststdllt av den Internationella Jirnvagsunionen UIC. Néstan samtliga vagnar dldre én
standardvagnarna frén 1935 &r skrotade, avstillda eller ombyggda till tjinstevagnar och har
ersatts av nyare vagnar byggda for att kunna lastas effektivare. Hela vagnssidan pé de tickta
vagnarna kan dppnas for att enklare kunna lastas och lossas med gaffeltruck.



Littera

Littera var en kod, eller ett namn for en vagnstyp, vilket anvéndes pé sévél godsvagnar som pé lok
och personvagnar. Litterasystemen for vagnar och lok var skiljda, sa ett lok och en vagn kunde ha
samma littera, dock har litteran vildigt sillan delats mellan vagnar och lok under samma tid.
Litterat skiljde inte bara vagnstyper frdn varandra, utan talade d&ven om vad det var for typ av vagn.
Litterat for vagnar delades upp 1 tvé delar, huvudlittera och underlittera, dar huvudlitterat var en
gemen bokstav, A-F for persontagsvagnar (detta inkluderade post-, resgods-, virme-, och
fdngvagnar) och G-S for godsvagnar. (ddribland Q for specialvagnar, vilka oftast rdknades till
godsvagnarna)

SJs litterasystem for godsvagnar har édndrats under arens lopp, men man hade i princip samma
huvudlitteran fran 1890-talet fram till slutet pa 1960-talet. Privatbanorna foljde ofta SJs litteran pa
vagnar, i alla fall vad det géller huvudlitteran, men undantag fanns.

Huvudlitteran ca 1890-1950:

G Tackt vagn med tak.

H Kylvagn/varmvagn/matvaruvagn, i regel vitmalade.

I Ladvagn med halvhoga viaggar. (0.5m — 1 m)

Ladvagn. Kan ses istillet for I pd vissa ritningar fran 1800-talets slut for SJ-vagnar, men det
officiella litterat var I. Dock var J vanligt littera pa privatbanors betvagnar istillet for I)
Svingelvagn for virkestransport (gick i par med stockarna liggande dver bada vagnarna)
Trékolsvagn

Malmvagn

Oppen godsvagn med 1aga viggar for virkestransport

Oppen godsvagn utan viiggar for virkestransport

Oppen godsvagn med viggar av plat (frdn 1910tal, tidigare for smékreatursvagnar)
Grusvagn, vanligen for banbygge

Specialvagnar, s& som kranvagnar, gasvagnar, broprovningsvagnar m.m., m.m.
Kalkvagn

Specialvagn for tungt eller skrymmande gods
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Till skillnad fran personvagnar sa var det véldigt ovanligt att man hade sammansatta litteran pa
godsvagnar (vilket inte dr sd konstigt dd vagnar till exempel inte kan vara bidde 6ppna och tickta
samtidigt) Ett av {4 exempel d&r LNN3 som var en NN3 vagn med lostagbart kolskrov. Vagnarna
stod dock som NN3-vagnar i forteckningar. Underlitterat kunde dock sdttas samman i det system
som man bdrjade att anvianda efter 1922. Exempel pa detta dr Gsh och Gsk som pa utsidan sig
néstan identiska ut, men som hade olika inredning for olika lasttyper, se nedan.

Underlitterat dndrade pé sig under aren och genomgick en stor reform &r 1922. Mellan 1890-talet
och 1922 sé anvinde man siffror som underlitteran for att grovt kunna skilja vagnar pa lastformagan
(vilken var kopplad till vagnens alder da nyare vagnar nistan alltid hade hogre lastforméga). Vagnar
med en 1:a som underlittera var byggda fore 1898, ofta av modell 1886, som G1 och L1. Vagnarna
av 1898 ars modell fick 3 som siffra, som exempelvis G3, N3, R3.

Underlittera efter reformen 1922 (Urval av vanligt forekommande underlitteror):

3 axlar.

4 axlar, med boggier (Eller tvaaxliga vagnstyper som alltid gér i par, ex Kb).
6 axlar.

Tata viaggar (pa trakolvagnar, litt L).

Inredning for hasttransport.

Inredning for kottransport (pa G-vagnar).
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Mindre lastforméga, se nedan.

Inredd for bade hést- och smakreaturstransport.

Stor lastférméga, se nedan.

Aldre vagn, se nedan.

Sérskild lossningsanordning, anordning for bottentdmning.
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Underlitterorna m, s och & var speciella d& de angav vagnens bérighet och anvindes pé de
vagnstyper som var av vanligare standardtyper. Med nagot enstaka undantag sa fick vagnarna som
tidigare hade underlittera-siffra 1, ”m” som nytt underlittera (G1 — Gm) och vagnarna av 1898-ars
modell som hade 3 som siffra fick ’s” som underlittera (G3 — Gs).
Det fanns speciella bestimmelser om vilka vagnar som skulle ha underlittera s och som dé riknades
som en vagn med stor barighet, nimligen:

*  Minst 14 ton lastférmaga for vagnar med huvudlittera G och L,

*  Minst 10 ton lastformaga for littera H

*  Minst 15 ton lastférméga for I, K, N, NN, O, P och R

* Minst 35 tons lastférmaga for vagnar av huvudlittera M.
De vagnar som hade lagre barighet dn det fick underlittera m med undantag for de riktigt gamla
vagnarna som fick underlitterera & som stod for dldre.

Vagnsnummer:

Varje vagn fick ocksé ett unikt nummer i en nummerserie dér alla vagnar var med i1 och som blev
hogre efterhand. Godsvagnarnas nummerserie var separat fran personvagnarnas och vagnar fick
normalt inte gamla slopade nummer.



Broms

Som tidigare ndmnts sa var godsvagnarna manuellt bromsade fram till 20-talet da automatiska
system infordes. Fore 20-talet sé fanns alla vagnstyper 1 tva varianter, nimligen en obromsad
variant och en med skruvbroms. Mellan 20-40% av vagnarna var bromsade, for dldre vagnstyper
var normalt farre vagnar bromsade da hastigheterna inte var s hoga nir dessa byggdes.
Skruvbromsen mandvrerades av en bromsare som frdn mitten pa 1800-talet satt pa en liten tréséte
som var placerat hingande ut 6ver vagnens ena gavel. Fran 1870-talet s fick vagnarna som
levererades bromshytt istéllet, dir bromsaren satt skyddad i en liten hytt som var placerad i vagnens
ena horn. De tdckta vagnarna littera G3 som levererades 1898 fanns i tre varinater, obromsad,
bromsad med bromshytt som satt pa mitten av ena gaveln och var upphojd en bit dver taket, samt en
bromsad variant med bromskupé, dér ena dnden av vagnen fick en liten kupé for bromsaren, med en
plattform pa utsidan for att kunna stiga upp pa vagnen. Nér bromsarna skulle anséttas gav
lokpersonalen en signal med dngvisslan och en annan signal visslades nér de skulle lossas.

For att kunna hoja sdkerheten och hastigheten pa tagen sé ville man infoéra automatiska bromsar
med en bromsledning som gick genom hela taget och kopplades ihop mellan vagnarna. Forsok
gjordes med linor som kopplades mellan vagnarna, men det var slutligen bromssystem som styrdes
med lufttryck som blev radande. Persontagen hos SJ fick redan pd 1880-talet vakuumbroms som
styrdes helt fran loket, dock inférdes det aldrig pa godstdg, men vissa godsvagnar som ofta gick i
persontdg fick vakuumbroms eller vakuumledning monterad. Exempel pé det 4r matvaruvagnar for
farskvaror, vilka ofta gick i persontag sd att de kunde framforas snabbare. Vakuumbromsen
fungerade relativt bra pa passagerarvagnar, men ldmpade sig inte for godstag som var for langa for
att kunna hélla trycket i den genomgéende bromsledningen sa 1agt som krévdes.

Istéllet sa borjade man att experimentera med tryckluftsbromsar, som istillet for att suga ur luften ur
bromsledningen for att lossa bromsen, fyllde och 6kade trycket i ledningen vid bromslossning.
Detta var ett béttre alternativ dd man fick en hogre tryckskillnad att arbeta med. En vakuumbroms
kan inte suga ur mer luft 4n vad som finns i ledningen vilket &r en tryckskillnad pa 1kg/cm* mot
normalt lufttryck eller en ganger atmostfariskt tryck. Tryckluftsbromsen kan istéllet ha en mycket
hogre tryckskillnad mot det atmosfariska trycket, i princip hur hogt tryck man vill, men man valde
Skg/cm?2, alltsa fem ganger atmosfarsikt tryck. Detta gér dessutom att man kan magasinera luft pa
loket med hogre tryck én i ledningen som anvénds for att fylla pd nir bromsen skall lossas.
Dessutom kan man gora alla bromscylindrar runt 3 ganger mindre for att lufttrycket mot cylindern
ar hogre.

Bromsen fungerade genom att nir bromsen lossades s hojdes trycket i ledningen till 5kg/cm?* och
matade luftbehéllare pa varje bromsad vagn. Nér alla behallare 1 alla vagnar i tdget laddats med luft
s& var bromsen helt loss. Nér taget sedan skulle bromsas sa sénks trycket i huvudledningen och pa
varje vagn sa borjade luft att stromma frén behéllarna till bromscylindern. Ju ligre tryck i
huvudledningen ju mer luft flodade in 1 bromscylindrarna och ju hirdare ansattes bromsen.

Béde vakuumbromsen och tryckluftsbromsen hade en fiffig, inbyggd sikerhetsanordning, ndmligen
att om ledningen skulle gd sonder, exempelvis genom att ett koppel skulle gé av och taget skulle
delas av pd mitten, sa skulle trycket i ledningen snabbt g& mot det atmosfdriska trycket och bromsen
1 bada delarna av det delade tagsattet skulle anséttas med full kraft.

Tryckluftsbromsen infordes bade pd godstdg och pa passagerartdg under 1920-talet. Vissa
passagerarvagnar fick behélla vakummbromsledning och i vissa fall fick de bade vakuum- och
tryckuftsbroms. Mot slutet av 20-talet var i princip alla SJs tag tryckluftsbromsade.



Passande dragare

Vad skall man koppla till for lok framfor dessa vagnar kan man ju nu undra. Godsvagnar gick i en
del olika typer av tag, normalt i rena godstag eller 1 blandade tag, det vill sdga tdg med bade gods
och personvagnar. Sedan fanns det speciella tigtyper som malmtag som till storsta delen bestod av
malmvagnar eller kruttdg som framférde explosiv vara.

Typiska godstag drogs av dnglokomotiv, sd som E/E2, eller Kd, och {for tunga godstdg G, Mb och B.
I blandade tdg anvéndes ofta ndgot persontigslok, sa som littera T, eller L eller B. Vid vixling pé
stora bangardar var lok som N eller K vanliga.

Pa malmbanan anvindes ellok som ndgon av O-varianterna och 1 hela Sverige anvéndes Dg flitigt 1
godtstagstrafik pa de elektrifierade linjerna.

I3 vagnarna verkar ha forekommit 1 fatal 1 generella godstag. Dessa tag bestod till storsta delen av G
och N/NN-vagnar, men emellandt kan man hitta bilder dir enstaka I3 vagnar dr inkopplade, oftast
tillsammans med N/NN-vagnar. Det dr vanligare att hitta bilder pa I-vagnar thopkopplade med
andra I-vagnar for ndgot sérskilt godsslag, s som betor, gatsten eller mindre laster av kol.

Godstig: Framforallt G, N och NN vagnar. Eftersom man kopplade ihop vagnarna i grupper efter
vilken station de skulle till s& var samma vagnstyper ofta ihopkopplade 1 smd grupper om runt 2-5
vagnar. Sa tdget kunde besté av ett par G-vagnar, foljt av ett par N/NN3 vagnar {oljt av ett par G-
vagnar foljt av N osv. [3-vagnar oftast inkopplade tillsammans med andra 6ppna vagnar.
Alternativt sd bestod godstaget till storre delen 13-vagnar. D4 var dessa vagnar hopkopplade och
eventuella andra vagnstyper pdkopplade i ena é@nden.

Blandat tag: En eller tva tredjeklassvagnar, eventuellt en BC-vagn med ett fatal andraklassplatser

och en resgodsvagn. Resten av tdget bestdende av en blandning av G, N, NN och L.
Passagerarvagnarna inkopplade 1 tdgets ena dnda, antingen ndrmast eller langst bort fran lok.

Exempel pa godstag:

Enbart I3 vagnar med stenkolslast

Godstig med f.d. kalkvagn (spetsiga gavlar) och vagn av I3-typ (rundade gavlar)
http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE_SIM_FG_Jvm_KCAC03739

Vagnar av [-modell med last av kol
http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE_SIM FG_Jvm KDAA13287

Blandat tdg med passagerarvagnarna sist
http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE_SJM FG Jvm KBED00081

Blandat tag:
http://www.jvmv2.se/forum/index.php?id=24924

Blandade godsvagnar med last, 13 ndrmast till vénster (bilden tagen mellan 1912 och 1922):
http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE_SIM_FG_Jvim_KBAA02646


http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE_SJM_FG_Jvm_KAAA00268
http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE_SJM_FG_Jvm_KBAA02646
http://www.jvmv2.se/forum/index.php?id=24924
http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE_SJM_FG_Jvm_KBED00081
http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE_SJM_FG_Jvm_KCAC02752
http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE_SJM_FG_Jvm_KDAA07269
http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE_SJM_FG_Jvm_KDAA13287
http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE_SJM_FG_Jvm_KCAC03739

Nir SJ presenterade sin standardgodsvagnstyp 1898 sé var 13 en av vagnsmodellerna. Vagnen hade
samma underrede som de 6ppna vagnarna littera NN3, men forsdgs med 1 meter hoga, tita viggar
med rundade gavlar. Alla viggar, dven gavlarna var 16stagbara och holls pa plats med jarnreglar av
T-profil. Var ldngsida var indelad i 6 sektioner, dér de ndst yttersta var luckor som satt fast pa
gingjirn nedtill och kunde fillas ned, utdt for att totmma vagnen. For att inte skada luckan eller
vagnsunderredet sa hiangde tva jarnfjadrar ned som stétddmpare. Vagnarna anvindes framforallt for
att transportera sockerbetor, spannmal, mindre kollaster och gatsten. I omlitteringsreformen 1922
fick vagnarna littera Is och frdn och med samma &r sa borjade Is vagnar att byggas om till littera Os
genom att viggarna byttes mot stolpar och platluckor. Detta gjorde dem enklare att anvinda till
bade timmertransporter sdvil som mindre bulklaster.

Fran 1922 sa byggdes kalkvagnar av littera R3/Rs om till littera Is genom att taket pd dessa togs
bort. Dessa vagnar hade dock inte rundade gavlar som de ursprungliga I3, utan spetsiga med
avrundad topp.

Under 30-talet sa fortsatte man att byggda om vagnarna till Os och 1937 fanns inga vagnar med
littera Is kvar. De flesta Os-vagnar som var ombyggda frén Is fick tryckluftsledning men saknade
tryckluftsbroms. De vagnar som haft bromshytt fick den nedtagen och ersatt med en liten plattform
dér skruvbromsen kunde dras &t under rangering eller nir vagnen skulle std uppstélld.

Littera:

-1922 13
1922-1937 Is
(1922- Os)

Antal byggda: minst 1277 obromsade, minst 423 bromsade (+ ett antal ombyggda frén Rs)
Byggnadsar: 1898-1906

Lastformaga: 16 ton

Lastvolym: obromsad: 27.4 kbm / bromsad: 26.1 kbm

Vikt: obromsad: 7.4 ton/bromsad: 8.2 ton

Bevarade vagnar:

SJ I3 17554 som Os 17554, JvM Givle, renoveringsobjekt.

Texturer, obromsad variant
SJ13 16135
1899-1922+ leverans — Omlitterad till Is. (egentligen utan tryckluftsledning)



SJ 13 20289

1904-1922+ leverans — Omlitterad till Is. (egentligen utan tryckluftsledning)
SJIs 17715

1922+-1936 Omlitterad till Is — Ombyggd till Os.

Texturer, bromsad variant

SJ 13 16295

1899-1922+ leverans — Omlitterad till Is. (egentligen utan trycklufisledning)
SJ 13 27404

1901-1922+ leverans — Omlitterad till Is.(egentligen utan tryckluftsledning)
SJ 1s 20393

1922+-1936 Omlitterad till Is — Ombyggd till Os.

Med reservation for ev. fel.
Mycket néje!
// Korvtiger 2016-02-04



