Personvagnar 1 Trainz

Littera F1 — resgodsvagnar av 1902/1907 ars modell
Av Korvtiger

Denna guide forklarar lite om personvagnens historia och beskriver
ndrmare resgodsvagnen med littera F1.



Historia

Personvagnens historia kan delas in i ett antal epoker.
Epok I: ca 1850-1880
Vagnarna dr byggda som sma trdlador inspirerade av tidens diligenser, med 3 kupéer per
vagn dér kupéerna inte dr sammanbundna med varandra, utan har en dorr pa var 1dngsida
av vagnen. Mittkupén dr oftast forsta klass, pd de vagnar som har det. Uppvarmning sker
med sand 1 platlddor under sétena. I borjan av epoken dr ramverket pa vagnarna av trd, men
blir sedan gjorda av stdl. Fotogenbelysning.
Epok II: ca 1880-1900
De tidigare vagnarna utvecklas och fir gavelplattformar med grindar. Korridorer pa sidan
av kupéerna eller 6ppna salonger gor att man kan ga igenom vagnarna fran
gavelplattform till gavelplattform. P& SJ infér man vakuumbroms pa persontdgen vilket
hojer hastigheterna. Runt mitten av epoken infors boggievagnen. Lanternintak infors och
vagnarna fir uppvirmning med &nga fran loket eller ifrdn dngfinka. Platklddsel over traram.
Epok III: ca 1900-1910
Boggievagnarna far storre utbredning och hdjer bade komfort och hastighet.
Lankaxelvagnen infors vilket gor att man bygger tvaaxliga vagnar med lédngre hjulbas och
med det infors C3 vagnarna vilka byggdes i mer dn 500 exemplar och som anvindes flitigt i
lokaltrafik och trafik pa mindre banor, sérskilt pa privatbanor 1 Skane. 1909 6ppnas
tagfarjelinjen Télleborg-Sassnitz och speciella vagnar med en ny typ av lanternin tillverkas
for SJ efter Europeisk standard. Tag gick direkt Stockholm-Berlin. Gasbelysning infors pa
alla SJ's vagnar. Platklddsel 6ver triram. Dalénbelysning med acetylengas som standard.
Epok IV: ca 1910-1929
Lanternin blir omodernt och nya vagnar byggs utan den, teakklddsel pd vagnarna blir
standard, dock sa har man problem med att importera teak under forsta varldskriget och
dérav byggs en del vagnar med platklddsel eller kladsel av furu. Fler och storre C3 vagnar
byggs. Tryckluftsbromsen Kunze Knorr infors savil pd passagerarvagnar som pa
godsvagnar. Motorvagnar och rdlsbussar dyker upp som till exempel Hilding Carlsson.
Elbelysningen infors. Under sena 1920-talet blir manga dldre boggievagnar moderniserade.
Epok V: ca 1929-1942
Den nitade stalvagnen introduceras. SJ dvertar ménga privatbanor och far da massor med
dldre och udda vagnstyper. Andra vérldskriget hindrar folk frin att &ka bil och tdgakandet
skjuter 1 hojden. Pa grund av detta blir det vagnsbrist och manga forstaklassvagnar byggs
om till tredjeklass. Trébénkar i tredjeklass byts allt eftersom mot stoppade stélrorssoffor.
Epok VI: ca 1942-1953
De svetsade stdlvagnarna introduceras. Flera 6vertagna vagnar fran privatbanor gor att
manga udda typer finns hos SJ, som bygger om vagnarna si att deras inredning liknar
tidigare vagnars, vilket gor det léttare att sétta ihop tadgplaner.
Epok VII: ca 1953-1960
Den svetsade stalrdlsbussen infors, littera Y6/Y7/YS.
1956 avskaftas forstaklass. Tredjeklass blir andra och andraklass blir forstaklass. Det som
tidigare var forstaklass (halvkupé i sovvagn) kallas hiddanefter for singel.
Epok IIX: ca 1960-1980
60-talsvagnen infors. De dr svetsade av stal och har ofta 6ppna salonger istillet for
kupéer. Vagnarna gors stromlinjeformade med avrundade gavlar.1968 sa ér det slutkort med
triramsvagnar. Négra blir dock kvar som tjdnstevagnar och det ar oftast dessa vagnar som
blivit bevarade till idag.
Epok IX: ca 1980-
80-talsvagnen inférs med fjarrmandvrerade dorrar och toaletter som inte gér rakt ned 1
banvallen. 1988 slopas den sista nitade 30-talsvagnen. P& 1990-talet borjade vagnarna
malas bla. X2, X12 och X40 m.fl.



Littera

Littera dr en kod, ett namn for en vagnstyp, vilket har anvénts dven pa lok och godsvagnar. Litterat
skiljer inte bara vagnstyper frn varandra, utan talar om vad det 4r for slags vagn, vilka klasser som
ingar och om den star pa boggier eller enkla axlar.

Litterat delades upp 1 tva delar, huvudlittera och underlittera.

Littera for personvagnar (inklusive andra typer av vagnar i personforande tdg) sdg ut sahdr hos SJ
fram till 1956 och 1 stort sett alla privatbanor hade likadant:

Huvudlittera:

Forstaklass (sovvagn med halvkupé, for forsta eller andra klass)
Andraklass (sittvagn eller sovvagn for forsta eller andra klass)
Tredjeklass (Fram till 1956)

Postkupé (for manuell sortering av post)

Féngvagn (fram till 1940, dérefter samlingslittera C7)

Vagnar som bara far anvindas pa overtaget privatbanenét (efter 1940)
Resgodsvagn

Restaurantvagn (frdn 1933, tidigare samlingslittera ABo3)

S Sjukvagn (efter 1956, tidigare nummer 10)

X Eldriven motorvagn/rilsbuss

Y Rilsbuss
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Underlittera (urval):

a Vagnen har trdstomme (minga undantag finns, infordes 1928-29, ej pd tvaaxliga vagnar)
o Vagnen har boggier (gemen nolla, skrivs dock oftast som litet O, men uttalas noll”)
c/d/e/f/g/h Olika underlitteror for att skilja vagnar at, vanligt pa C3 eller CoS8.

b/d (pa stalvagnar av 30-talstyp) For att skilja vagnarna fran trdvagnarna och de svetsade.
c/em/cr/cs (pa stalvagnar av 30-talstyp) kafévagn

f (pd vagnar av 40-talstyp) For att gora skillnad frén trd och stélvagnar.

p Smalspérig 89 1mm. (dven pa lok och motorvagnar)

t Smalsparig 1067mm (dven pa lok och motorvagnar)

Dessutom hade man en siffra eftersom det fanns flera vagnar med samma klasser och underlittera,
men som sag helt olika ut. Siffran infordes forst pa 1800-talet och var da tinkt att ange hur gammal
vagnen var, ju lagre siffra ju nyare vagn. 1880-1886 arsmodeller av vagnar hade siffran 1 och de
frdn 1858 hade 8. Men detta forsvann ett tag efter att SJ kopte sina forsta boggievagnar och fick ta
over sina forsta privatbanevagnar. Eftersom boggievagnarna blev modernare én de tidigare
vagnarna sa fick de forst en lagre siffra 4nda, ndmligen 0, som sedan kom att bli boggienollan. 1902
borjade man anvinda det litterasystem som anvéndes fram till 1956 med siffror {or att skilja
vagnarna at. Precis innan 1902 fick boggievagnarna heta BC0Oa, BCOb osv, men det blev sedan
BCol och BCo2 osv. Lés mer:

http:/www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=57086

Litterorna kombinerades sedan med huvudlittera 1 bokstavsordning och med siffran f6ljt av
underlittera sist forutom boggivagns ”0” som skrevs mellan huvudlittera och siffran. Exempel:
ABol Co8 CDo5a C3g Bop

Samlingslitteror:

Vissa udda vagnstyper och en del specialvagnstyper fick aldrig ndgot eget huvudlittera och
samlades istéllet under ett och samma littera. Och néir SJ tog Gver privatbanor fick man massor av
udda typer som skulle in i litterasystemet och da samlades vagnar med liknande inredning under
samma litteror. Négra sddana att komma ihag ar:


http://www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=57086

ABo3 Restaurantvagnar fore 1933, sedan fick de huvudlittera R.

B7/Bo7 Undervisning-, mit-, undersokning- och inspektionsvagnar.

Siffran 5 (t.ex. BCo5a/Co5) I regel boggievagnar med dppna plattformar, grindar och limptak.
Siffran 10 (C10/Co10/Bo10/BC010/S010) Sjukvagnar

C7 Fangvagnar (efter 1940, tidigare huvudlittera E)

F1 Liten tvaaxlig resgodsvagn

F2 Virmevagnar, med olika underlittera.

Vagnsnummer:

Alla vagnar fick ocksd ett unikt nummer i en nummerserie dir alla vagnar var med 1 och som blev
hogre efterhand. Inga vagnar fick ett gammalt slopat nummer. Nummerserien borjade anvindas
1866 och anvinds én idag. Forsta boggievagnen fick passande nog nummer 1000.

De tvaaxliga resgodsvagnarna tillsammans med angvdrmevagnarna hade frén borjan en
nummerserie 1 personvagnarnas serie, men med sin borjan pa nummer 1500. 1906 hade
personvagnarnas nummerserie kommit ikapp resgods- och virmevagnarnas och alla dessa fick
darfor nya nummer 1 godsvagnarnas nummerserie med borjan pa 25000. Nir godsvagnarnas
nummer hann ikapp resgodsvagnarnas nagot ar senare gjorde man helt enkelt ett hopp till 26000 for
att alla 25000-nummer skulle kunna anvindas pa resgods- och virmevagnar. Dock sa tog de 1000
numren slut i mitten av 40-talet, s man fick ta till 1000 nya nummer, denna gangen i 55000-serien.
Resgodsvagnar som hade boggier, samt vagnar med bara an resgodsavdelning inférdes dock i den
vanliga nummerserien for personvagnar.

Resgodsvagnen

Under 1800-talet kallades det vi idag sdger resgodsvagn om for packvagn. Vagnarna var egentligen
bara en tiackt godsvagn som man lastade in resgods i. Senare fick dessa vagnar 1 regel ocksé en liten
kupé i ena vagnsdnden som uppléts for konduktorspersonalen. 1899 tillverkades 20 vagnar med
littera F1 till SJ, vilka baserades pa den tickta godsvagnen G1, men med en kamin 1
konduktorskupén (bromsarkupén pa G1). Mellan 1901-1903 byggdes ytterligare 19 vagnar om fran
G1 till F1 av samma typ, men utan kamin.

1898 presenterade SJ en ny serie med godsvagnstyper av en ny standardstorlek. Dessa vagnar fick
en 3:a som underlittera, kdnda typer dr G3, 13, N3 och NN3. G3 var den tickta godsvagnstypen i
denna standardserie och 1902 levererades den forsta resgodsvagnen baserad pd denna tdckta
godsvagn och man bytte i denna veva fran benimningen “packvagn” till “resgodsvagn”. Vagnen
fick inte en 3:a 1 litterat, utan blev dven hir F1, samma littera som de tidigare resgodsvagnar hos SJ
hade. Litterat foljde alltsd varken standarden for godsvagnar eller personvagnar, da den hade haft en
3:a som godsvagn for att indikera att det handlade om en vagn ur 1898 érs standardserie, eller ett
lagre nummer &n 1 for att indikera att det var en nyare personvagn én F1.

Skillnaderna mot G3 och de tidigare F1 var att man pa F1 modell 1902 hade flyttat ut hjulaxlarna
for att fa en langre hjulbas och béttre gang da resgodsvagnar gick i tdg med hogre hastighet &n
godsvagnar. Skjutdorrarna forsags ocksa med fonster for att slédppa in mer ljus, liksom gasbelysning
1 taket med tre lampor vilket gav sig till kinna genom de tre sma skorstenarna pa taket. 10 F1-
vagnar till baserade pd G1 levererades under 1902, men skiljde sig mot 1899-ars modell genom en
storre konduktorskupé och fonster 1 skjutdorren. F1 modell 1902 efterfoljdes av en modell 1907
vilken var ytterst snarlik och den enda skillnaden verkar vara att 1907 ars modell inte hade ndgon
vedkamin 1 konduktorskupén, utan istillet hade uppvarmning fran loket/dngvirmevagn med énga.
Denna modell efterfoljdes av en sista F1 modell 1915. Denna fick platlagergafflar och en storre
konduktrskupé som aterigen hade en kamin. Fonstren till kupén var dessutom placerade narmare
mitten dn pé tidigare modeller.



Mellan 1904 och 1919 levererades ocksa 75 resgodsvagnar med littera F4. Dessa var anpassade for
att anvindas 1 Norrland genom att vara béttre isolerade och forsedda med vedkamin. Dessa vagnar
var ocksa baserade pa G3, men skiljde sig fran alla modeller av F1 genom att ha kvadratiska, med
sprojs fyrdelade fonster pa bada sidorna av dérren som var tvadelad pa gingjarn istillet for en
skjutdorr.

Utover dessa tvdaxliga vagnar baserade pd godsvagn G3, hade SJ flera boggievagnar for resgods,
vilka framforallt anvdndes pa stambanorna i snilltdgen pa grund av dess bittre gangegenskaper. De
flesta av dessa hade bara resgodsavdelning i halva vagnen och post-, eller passageraravdelning i den
andra.

F1-vagnarna av de olika modellerna hade foljande nummerserier efter 1906:
F1 m99/m01 hade nummer 25043 - 25083

F1 m02 hade nummer 25084 — 25093 och 25104 - 25113

F1 m02 (Gl-baserad) hade nummer 25094 - 25103

F1 m07 hade nummer 25402 — 25501 och 25513 - 25552

F1 m15 hade nummer 25553 - 25612

Passande dragare

Nu undrar man ju vad for dragkraft man bor koppla till dessa vagnar for att {4 det optimala taget.
Det beror ju helt pa vilken tidsperiod du vill att tdget ska representera och hur realistiskt du vill ha
det. Aven tigets ssmmansittning beror ju pa det. Dessa vagnar passar bra i tg fran 1900-talet fram
till 50-60-talet.

Vad det géller fram till tidigt 1900-tal sa &r det framforallt &nglok D/Da for blandade tag eller
persontig och Cc for person- och snilltdg. Pa 1910-1920-tal sa anvdnde man hellre boggievagnar i
de fjarrgdende snilltdgen, men F1 forekom 1 alla andra sorters personforande tg. Dragare da var
framforallt B, F och Sb pa de storre linjerna, Sa for lattare persontrafik, J eller Sa f6r férorts- och
lokaltig, samt L for tyngre persontég i Norrland. Aven Cc/Cd och Ta/Tb p4 mindre linjer.

P& slutet av 20-talet nér elloken borjade ta dver sa dr littera Ds eller Pa bra kandidater.

Vilka vagnar gick i vilka tdg d4? Vildigt 6versiktligt sdhér:

Stambanetdg 1890-1920: blandat forsta/andra/tredjeklass boggievagnar och tvaaxliga vagnar,
sovvagnar nattetid. Mellan en och tre vagnar med resgodsavdelning, bade F1 och boggievagnar,
eventuellt 4ven postavdelning. Ev. en restaurantvagn.

Persontag: en eller ett par tredjeklassboggievagnar, eventuellt nagon C3-vagn. En BCo-vagn for
andraklass, kanske tva stycken eller en ren Bo vagn nér fler andraklasséten behdvs. Boggievagn
med resgodsavdelning och/eller en eller tvd F1:or. Postavdelning pé vissa tag.

Lokaltdg: massor av C3:or av olika slag, eventuellt med en eller ett par Co4 eller Co5-vagnar, minst
en resgodsvagn F1, ibland upp till tre. Ev. en eller tvd BCo.

F1, precis som alla andra resgods- och postvagnar/avdelningar placerades om mgjligt ytterst 1 taget,
alltsd nidrmast, eller ldngst bort fran loket. Detta for att de resande inte skulle ha ndgon anledning att
springa genom resgodsavdelningen och konduktdrskupén vars dorr var last. Da det extra
konduktdrsutrymme inte behdvdes kunde G3-vagnar kopplas in som extra resgodsvagnar.



Bilder fran verkligheten

Flertalet F1:or pd Malmo central 1924:
http://www.jvmv2.se/forum/index.php?id=25913

Persontdg i Kumla med bade F1 och G3-vagn:
http://www.jvmv2.se/forum/index.php?id=93991

Persontdg/lokaltadg i Jonsered med F1 sist i taget:
http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE_SIM_FG_Jvm_ KAFR00795

Resgodsvagn littera F4 med lite fakta:
http://www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=174235

Snélltag vid Bastad med tva F1:or, 1930-tal:
http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE _SJM_FG Jvin KDAAO1171

Autentiska tdgsammansittningar, lokaltag 1 Stockholm december 1929:
http://www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=37772

Tva Fl:or i Stromstad, ca 1926:
http://www.jvmv2.se/forum/index.php?id=184392

F1 som skidvagn i tdghem under 50-talet. andra vagnen &r en av de tvd F1 som byggdes om till

duschvagn littera F7:
http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE_SIM_FG_Jvm_KBDBO01509



http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE_SJM_FG_Jvm_KBDB01509
http://www.jvmv2.se/forum/index.php?id=184392
http://www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=37772
http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE_SJM_FG_Jvm_KDAA01171
http://www.jvmv2.se/forum/index.php?mode=thread&id=174235
http://www.samlingsportalen.se/getitem-record?PID=SE_SJM_FG_Jvm_KAFR00795
http://www.jvmv2.se/forum/index.php?id=93991
http://www.jvmv2.se/forum/index.php?id=25913

1902 levererades de forsta resgodsvagnarna littera F1 baserade pd 1898 ars tickta standardgodsvagn
littera G3. 20 vagnar tillverkades vilka var forsedda med kaminer. Nésta leverans med tvaaxliga
resgodsvagnar littera F1 blev modell 1907 som var véldigt lik den tidigare modell 1902, men de
saknade vedspisen i1 konduktorskupén. Denna hade istillet bytts mot angvarmeledning. Totalt 140
vagnar av denna modell levererades, dock fick de 30 sista vagnarna pa nytt kaminer.

Vagnarna gick sedan i alla sorters personforande tag i stort oférandrade fram till de skrotades i vissa
fall sa sent som 60- och 70-talet. Frdn 1933 flyttade man (precis som pa de tickta godsvagnarna)
litteraskyltarna frén vénster sida om dorren till hoger sida, under nummerskylten. Fran 1935 borjade
man att sétta igen hoger gavelfonster vid storre revisioner.

Tva vagnar byggdes om 1947 till dusch- och torkvagnar for taghem och fick da littera F7.

Littera:
1902-196x Fl1
(1947- F7)

Antal byggda: 140 av modell 1907 (minst 302 totalt av littera F1)
Byggnadsar: 1902 (modell 02), 1907-1911 (modell 07)

Lastformaga: 12 ton resgods

Golvyta: 18.4 kvm

Vikt: 12.8 ton

Bevarade vagnar:

SJ F1 25559, NBVJ, Nora. I trafik. (Dock av 1915 ars modell)

SJ F1 25074, JvM, Giévle. I trafik. (Dock av 1899 ars modell)

SJ F4 25508, JvM, Gévle. Under renovering/renoveringsobjekt (Dock av littera F4)
WbAJ F 25, Skénska Jarnvigar, Brosarp (Dock en modell mera lik SJs F4)
Sékert flera..



Texturer
SJFI1 25107

1902-1933+ Leverans — Litteraskylten flyttad till vinster sida, under nummerskylten
SJF1 25552

1933+-1947 Litteraskylten dr pd vinster sida — Ombyggd till dusch- och torkvagn for taghem
SJF1 25424

1907-1933+ Leverans — Litteraskylten flyttad till vinster sida
SJF1 25452

1933+-(1967+) Litteraskylten flyttad — Skrot nagon gang efter 1967

Med reservation for ev. fel.

Mycket néje!
// Korvtiger 2016-08-06



